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Presentacion SR

A pesar del importante potencial cientifico y valor patnmomal que exhibe la Regron de Los Lagos en materia de Patrimonio Cultural Subacuatico (PCS),
la arqueologia subacuética ha tenido nulo desarrollo, particularmente en lo que se refiere a la investigacion de pecios o restos de embarcaciones del
periodo histdrico. La Pacific Steam Navigation Company o Compariia de Navegacion a Vapor del Pacifico, conocida como PSNC por sus siglas en
inglés, fue una naviera britanica establecida en 1840 y destinada a la navegacion de la costa occidental de Sudamérica, entre Chile y Panama. Esta
tecnologia permitio acortar significativamente la duracion de los viajes por mar y facilitar el traslado de personas, animales y bienes en una escala sin
precedentes. En 1853, coincidiendo con la fundacion de la ciudad de Puerto Montt, la compafiia inicié un servigio de navegaclon desde Valparalso al
sur del pais.

El presente proyecto abordd la investigacion selectiva de dos pecios de naves PSNC naufragadas en el canal de Chacao y el golfo de Ancud,
. respectivamente: los vapores Prince of Wales (1859) y Valparaiso (1872). Integrando prospecciones geofisicas marinas y operaciones de buceo
arqueoldgico no intrusivas se busco relocalizar y realizar un primer reconocimiento y documentacion de estos yacimientos. Asimismo, a través de
investigacion etnografica realizada en ambas areas de estudio fue posible rescatar la rica tradicion oral relacionada con los naufragtos historicos y
otros potenciales elementos de PGS identificados por las comunidades locales. 2
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Prince of Wales

Construccion: 1854, W. Simons & Company, Whiteinch,
Glasgow, Escocia.

Tonelaje: 700 TRG. Dimensiones: 59,6 x 8,03 x 5,36 m.
Maquina: Una hélice, accion directa simple horizontal, 2
cilindros. 10 nudos.

Material: Hierro.

Pasajeros: /5. =

1894: Completado como Prince of Wales.

1858: Adquirido por la PSNC.

1859: Naufragado en el canal de Chacao, Chiloé.

Valparaiso (I)

Construccion: 1856, Randolph & Elder, Glasgow, Escocia.
Tonelaje: 1060 TRG. Dimensiones: 71,35 x 8,86 x 4,39 m.
Maquina: Rueda de paletas, diagonal compuesto. Gilindros
2x2, 320 HP; 13 nudos. Fabricada por John Elder.
Pasajeros: 300.

1856: Entregado, Liverpool - Valparaiso y luego colocado en
el servicio Valparaiso - Chiloé con nueve puertos de escala.
Clasificado como vapor express. '
1872: Naufragado en ruta Calbuco-Ancud en la isla
Lagartija, golfo de Ancud.
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En 18.72,' los vapores PSNC zarpaban de Valparaiso
con direccion a Puerto Montt, con escala en los
puertos de San Antonio, Tomé, Talcahuano, Coronel,

Lota, Lebu, Corral, Ancud y Calbuco
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Fuente: Adaptado de Haws 1990: 33.

Fuente: Adaptado de Haws 1990: 33.
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Fuente:' Oficina Hidrografica, 1903.

Fuente: Wardle 1"940';

Fuente; Lingwood 1978: 31.

Detalle de carta nauttca con el sector del canal de Chacao donde se perdio el
vapor Prince of Wales.
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Litografia representando el naufragio del vapor Valparaiso en la isla Lagartija.

El Prince of Wales, vapor PSNC de propulsion mixta -a vela y hélice-, se hundio
en las inmediaciones de la roca Puguenun, canal de Chacao, en viaje desde
Ancud a Puerto Montt, el 17 de marzo de 1859. Tras el choque el buque sefue a
pique rapidamente en un plazo de aproximadamente diez minutos, perdiéndose.la
carga y el equipaje. No se registraron victimas, salvandose la tripulacion Y
pasajeros en los botes de la nave.

sROrSH; part& el vapor de ruedas Valparalso encallo en waje desde Puerto Montt
i Valparaism y puertos mtermed!os en la actual isla Kalkue/Lagartua golfo de
- Ancud, el 05 de febrero de 1872, La carga se perdlé no registrandose victimas
' ffatales El siniestro se atribuye a que el capitan no empleo practico para el tramu
~entre Puerto Montt" y Ancud. En su viaje anterior a Puerto Montt, piloteado por un
practico de Ancud eI Vaipara[so habla chocado con una roca en Puguenun.
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| Un oflmal y pasajeros del vapor Valpara|so se trasladamn en los botes a Puerto
~Montt, y “desde ahi el oficial por tierra a caballo hasta Valdivia para contactarse
“con Valparaiso, ya que no existia cable al sur de la primera ciudad. El resto de la

tripulacion permanecié acampando en la isla —alimentdndose de moluscos y-

provisiones rescatadas del naufragio- por aproxmadamen‘ce tres semanas hasta

que fue rescatada por el vapor Peru
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Integrando metodologias no inttusivas para investigar pecios o sitios arqueologicos de naufragios

~ El sonar de barrido lateral emplea ondas de sonido de alta frecuencia que...:al rebotar"'-__ Para verificar y documentar las evidencias identificadas
- retornan al equipo permitiendo dibujar los fondos marinos y detectar elementos ali - se emplean operaciones de buceo arqueologico que
" depositados como pecios 0 sitios de naufragio. Asi, es. posnble examlnar grandes_ ; permlten examinar los restos, realizar medsclones y'

extensiones del fondo del mar de manera rapiday segura fatograﬁa de alta resolumon entre otros.
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rra———— " b A Dartlr de tecmcas etnograflcas entrewstando a
~ buceadores de las comunidades locales, se recuperala
L P .trad_u_:mn oral relacionada con los naufragios historicos
ﬁﬂ T S afl ~ y otros elementos de PCS. Esto permite acotar las dreas
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Croquis del pecio del vapor Valparalso por los buzos Segundo Diaz de El Dao (a), y Simon Diaz, de San
Antonio (b).
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El pecio ofrece un habitat
para diversas especies de

flora y fauna. El extremo de

proa, menos profundo, se
halla ~ colonizado = por
macroalgas  (Macrocystis

sp.)

Dos grandes calderas se

observan a proa y a popa
del espacio destinado a la
maquina, al centro. Estas
coinciden con la posicion de
las dos chimeneas del
buque. ;

La ruedas de paleta se
hallan ~ colapsadas vy
depositadas en los costados
del buque. La rueda de
estribor se halla casi

‘completamente

sedimentada.
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nocimiento arqueologico

de los restos del vapor Valparaiso 150 aios después d

PPV S, & L IS B

e su hundimiento |

La ruedas de paleta son

estructuras - grandes y

_ robustas  fabricadas en

hierro. La de babor se halla

expuesta y mide 7,7 m de

diametro y un ancho de
A Z _

Las bandas 0 contorno del
€asco Se conservan mejor

en el lado de babor. Aqui,

una vista de esta banda
desde el sector central del
buque hacia popa.

A nivel superficial . se
observan escasos
artefactos depositados

- sobre el fondo. marino.
Estos = incluyen "
~contenedores de vidrio de s
. bebidas alcohdlicas.
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Examinando parte del mecanismo del cigiienal de la méaquina.

Foto: © Museums Victoria.
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Uno de los aspectos relevantes del vapor Valparaiso es que corresponde
a la primera nave equipada con la nueva maquina a vapor diagonal
compuesta. Desarrollada por el ingeniero maritimo escocés John Elder
en 1854, este innovacion permitio a los vapores una reduccion del
consumo de carbon de 30-40 por ciento, haciendo posibles largos viajes
maritimos donde el reabastecimiento de combustible era imposible.

Al ser inspeccionado el pecio, se verificd que aunque todavia se,
preservan algunos elementos de la maquina, ésta ya no se halla armada
en posicion, por lo que se infiere que habria sido objeto de actividades de
salvamento. Esta evidencia es consistente con la tradicion oral de la
comunidad local, la que indica que los restos del vapor Valparaiso fueron

__mtervenldos intensivamente en algin momento del pasado mediante
_ opera(:lones reahzadas por buzos escafandra.
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Pasarela del costado de la rueda de babor, colapsada.



Fuente: Lingwood 1978 Ja

Foto: D. Letelier.

Muestra en la sede central de la PSNC, Liverpool, Inglaterra, exhibiendo

~_ restos de vajilla de loza recuperados del Valparaiso.

-Servicio de mesa de la PSNC en la exhibicion arqueologica “Bajo las Aguas

del Puerto” (2016), Valparaiso.

Debido al traslado de pasajeros a bordo, la presencia de servicio de mesa o vajilla es
uno de los aspectos caracteristicos de los naufragios de vapores de linea. Los buzos
entrevistados reportaron haber descubierto este tipo de objetos en el pecio del vapor
Valparaiso.

Aparentemente en 1976 el pecio del Valparaiso habria sido identificado
historicamente y se habrian recuperado de €l varios elementos, incluyendo
ejemplares de un servicio de mesa institucional PSNC. Con este material se habria

realizado una exposicion en Puerto Montt y luego en Liverpool, en la sede de la PSNC,

aunque se dispone de escasos antecedentes al respecto.
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En los (ltimos afos a partir de intervenciones arqueoldgicas subacuaticas
investigadores han recuperado y estudiado una importante coleccion de estos
elementos de la PSNC del Muelle Fiscal del Puerto de Valparaiso, donde atracaban

regularmente los vapores, dando cuenta de aspectos de la VIda a bordo y el

abastemmlento deI eqmpammnto de Ias naves.
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Estudios ceramicos sugieren que la Iozé corporativa PSNC fabricada en Staffordshire, Inglaterra; incluia
sellos eninglés (a) y espanol (b) para la navegacion Europa-Chile y de cabotaje, respectivamente.



- prospecciones geofisicas en el sector de la roca Puguenun no reportaron hallazgos, lo que restita

El pecio del Prince of Wales habria sido relocalizado en 1981 por el contratista de buceo Francisco \
Ayarza en aproximadamente 40 m de profundidad durante trabajos de mantenimiento sobre el
tendido eléctrico submarino de ENDESA para el suministro de la Isla Grande de Chiloé. Ayarza, quien

realizo en el pecio varias inmersiones entre 1981 y 1989, habria recuperado una campana traida
desde Europa para ser empleada en la mision que fundarian en Puerto Montt los sacerdotes jesuitas

en 1859. Esta campana habria sido donada por el contratista a los jesuitas y se halla actualmente en

el Colegio San Javier de Puerto Montt. La tradicion oral de la comunidad de Caulin, proxima al
naufragio, recoge la creencia de que el sonido de una campana se escucha desde el mar en
condiciones de mal tiempo, y que esto presagia infortunio.

Con posterioridad, hacia 1990, la empresa Oxxean de Puerto Montt habria relocalizado el pecio
realizando trabajos de mantenimiento para ENDESA. Entre 1995 y 1998, esta empresa propuse-un’
reflotamiento de los restos del Prince of Wales y gestion¢ la otorgacion de permisos ante el Consejo
de Monumentos Nacionales y la Autoridad Maritima, sin éxito.

Aunque la presente investigacion logré recabar los testimonios de algunos de-,l_o_.s;-bums comerciales
- que participaron en los trabajos de la década de 1980 y 1990, a diferencia del caso del vapor )
Valparaiso, no se pudo obtener antecedentes  precisos sobre la localizacion del pecio.. Las

Foto: R. Alvarez '

consistente con la informacion oral que indica que los restos del Prince of Wales se localizan hacia el -
centro del canal de Chacao en aproximadamente 40 m de profundidad. Esta es una zona extensa y
dificultosa de investigar dadas las corrientes existentes que pueden superar los 6 nudos y restnngen- ey
los tiempos de operacion, por lo que se requiere de una inversion de recursos mayor y una Ioglstlca e

mas compleja para la relocalizacion y reconocimiento del pecm

_ Detalle de laiglesia
San Juan de Dios,
la primera de la

Vista de PUerto Montt 1860-61, adaptada de litografia.

4 Fuente http //ceph puerto montt blogspot.com
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